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Reqistro de accidentes en las cavidades
subterrdneas de la Peninsula de Yucatdan

1 presente trabajo es una reflexion sobre un aspecto

de la actividad recreativa que se efectia en las ca-

vernas y cenotes ubieados en la peninsula de Yuca-

1an. La actividad citada es el uso acostumbrado. per-

manente, aunque no siempre continuo, de las cavi-
dades naturales y artificiales como lugares de recreacién en
tiempos de descanso u ocio. Es una modalidad de turismo local
que, por sus bajos precios de acceso y minime costo de opera-
<161, ha surgido por casi todos los municipios del Estado.

En toda [a peninsula de Yucatin existe la costumbre de ba-
fiarse en los cenotes. Durante las épocas de calor y ain cuande
la temperatura ambiente no sea muy cdlida, se sabe que muchas
personas de distintas edades y clases sociales suelen ir a recre-
arsc cn las aguas contenidas por cstas cavernas activas. A través
de! tiempo y en muchos lugares de la peninsula yucateca se ha
estado fomentando, poco a poco y cada vez mas, ¢l uso de los
cenotes como balnearios. A partir de esta actividad se ha dado
una manera de generar recursos econdémicos en beneficio de los
propietarios o usufructuarios de los sitios donde se encuentran
los cenotes.

Sin embargo, ademas de las ganancias monetarias que pro-
duce este turismo a los propietarios o administradores de las ca-
vidades, se ha observade que en ocasiones se suscitan acciden-
tes entre los visitantes de tales sitios. Aun cuando el mimero de
€5tos sucesos no es alarmante, todo accidente, especialmente si
es mortal, es una tragedia para fa familia del fallecido; ademas
produce una mala imagen en la opinién publica y de esta forma,
se genera la idea de que las cuevas v cenotes son lugares exire-
madamente peligrosos.

Objetive

El objetivo de este rabajo en dar a conocer los resuliados
del registro de tales accidentes a partir de una muestra obtenida
a fo largo de 14 afios y compartir las reflexiones del analisis con
el proposito de valorar la gravedad del asunto. Se hace reitera-
cion de que se trata de una muesira, pues se estima que pudie-
ron haber sucedido accidentes gue no fueron documentados en
la prensa. Sin embargo, la existencia de este margen de error no
afecta la representatividad de la muestra, pues cuando los acci-
dentes son considerados significativoes, es cuando se publican
en la prensa y son registrados por las autoridades judiciales.

Metodologia

En primer lugar, se propone para este trabajo una definicion
operacional de accidente: es toda clase de evento musual, ines-
perado que interrumpe la actividad normal de la persona a
quien le sucede v produce un dao, lesion o incluse la muerte al
sujeto. El accidente puede ser individual o colectivo.

Los datos que se presentan en este trabajo provienen de un
archivo hemerogrifico especializado en todo lo refativo a las
cuevas y cenotes. Se concentraron las notas desde ¢l afio 1997
hasta el 2010, provenientes de tres diarios locales para la reco-
pilacion de las noticias: Diario de Yucatan, Milenio Novedades
y Por Esto! La utilizacion de estas tres fuentes fue una accion
necesaria, pues a veces un solo diario no contenia todos los da-
Los para hacer el andlisis.

En este trabajo se consideraron también los accidentes ocu-
rridos en las cavidades artificiales que se crearon a partir de la
explotacion de materiales pétreos a manera de cantera. En la
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Ahogado en el cenote Noc Ac, Mérida.

peninsula yucateca se les conoce como sascaberas y aguadas.

Las primeras son cavidades secas. similares a las grutas. ge-
neralmente sin agua. En su mayoria son pequefias, entre 5 y 30
metros de large. Son aprovechadas por familias o individuos
particulares, generalmente en las regiones rurales.

Las llamadas aguadas son semejantes a los cenotes, cuerpos
de agua con una considerable profundidad, consecuencia de las
excavaciones por parte de las empresas del ramo. Las aguas del
manto freatico quedan expuestas y con facil acceso desde la su-
perficie del terreno circundante. Estas cavidades se observan en
Ias zonas periféricas de Mérida y de las ciudades medianas co-
mo Tizimin y Uman.

Los textos de las noticias fucron analizados para obtener los
pormenores de cada accidente y encontrar las variables que se
consideraron significativas: la fecha, la fuente, municipio, nom-
bre del accidentado, edad, sexo, causa de accidente y cavidad
donde ocurrid. Cada une de los accidentes fue colocado en unas
tablas de registro por orden cronoldgico, con los respectivos da-
10s de las variables mencionadas. Todo esto se efectud para que
cualquier ofro investigador que desee consultar fos datos y ana-
lizarlos desde otra perspectiva pueda hacerlo, sin tener que con-
sultar las notas de prensa originales.

Posteriormente, los datos de cada variable se agruparon
independientemente, Cada variable agrupada se grafico y

analizé para la obtencidn de los resultados que a continua-

¢16n se presentan.
Resultadoes
¢ Cuantas personas se accidentaron entre 1997 y 20107

Se accidentaron 137 personas distribuidas de la siguiente
manera:

Registro de accidentes de 1997 a 2010
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¢Cual fue 1a edad promedio?
La edad promedio fue 28.28 afios
;Cudl fue la edad Modal?

La edad modal, s decir, la que se repitié mayor mimero de
veces, fue 24 afios.

Estos resultados en cuanto a las medidas de tendencia cen-
iral nos estan indicando que el grupo de edad entre los 24 y los
28 aiios son las personas que tienden mis a sufrir los accidentes
en las cavidades. Desde luege que esto no significa que el lugar
sea mds seguro para nifios y ancianos, los promedios sélo indi-
can una cantidad tipica.

+Cual fue el mes que registro més accidentes?

Accidentes 1997-2010

Mes F
ENE 9
FEB 15
MAR 16
ABR 18
MAY 17
JUN 8
JUL 12
AGO 9
SEP 9
oCcT 9
NOV 10
DIC 5
137

La gréfica anterior indica que en estos 14 afios, el mes de
abril ha presentado una mayor frecuencia, seguido por mayo
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y marzo. En este periodo, que coincide con las vacaciones de
primavera, en la peninsula de Yucatan el clima es muy célido
v sin lluvias. Esto hace pensar que aumenta el nimero de per-
sonas que van a las cavidades, especialmente los cenotes, a
refrescarse; y por lo tanto, aumenta el nimero de accidentes.

De acuerdo cen la definicion operacional que se presento
del término accidente se puede entender que algunos sélo inte-
rrumpen la aetividad de una persona, en otros casos sufren le-
siones y en ¢l peor de los escenarios, pierden la vida. De los
137 accidentes jcudntos fueron mortales?

ACCIDENTES B %

MORTALES 124 91

NO MORTALES 13 9.
137 100

Como puede observarse, Mérida,
Valladolid y Tizimin fuaeron los muni-
cipios que tuvieron los mayores ni-
meros de accidentes. En principio de-
be tomarse en cuenta que cstos tres
son los municipios més poblados dei
Estado v, por lo tanto, se podria expli-
car por esto su mayar frecuencia. Pero
también la alta frecuencia de acciden-
tes puede deberse a que Mérida tiene
muchas cavidades, especialmente
aguadas, sobre las que no hay ningiin
control. Por otra parte, Valladolid tie-
ne muchos cenotes turisticos y. por lo
tanto, una mayor afleencia de visitan-
tes, lo que aumenta la probabilidad de
que ocurran los accidentes. Y final-
mente, Tizimin es un municipio con
abundantes cenotes y grutas, pero mu-
chos de ¢llos con acceso libre y sin
administracion conocida.

Comeo dato adicional y para valorar
mejor las condiciones de riesgo a par-
tir de la frecuencia de los accidentes,
se debe conocer con detalle como su-
cedio ¢l evento negativo y no sélo ex-
hibir el dato numérico. Al respecto se presenta el
siguiente caso.

Por ejemplo, pedria pensarse que una sascabera de Akil, es
le cavidad mas peligrosa porque ¢n ella ocurrieron 5 muertes,
pero la verdad es que los decesos ocurrieron en una sola oportu-
nidad. Un dia que estaban los miembros de una familia, se de-
rrumb6 el techo de la sascabera y los aplasto. Pero ¢l techo pu-
do haberse derrumbado sin personas adentre y ne hubiese
muerto alguien.

<En qué cavidades se registraron los mayores nimeros de
accidentes?

Como se acaba de sefialar fue en la citada sascabera del mu-
nicipio de Akil. El segunde lugar, con tres accidentes fatales, lo
ocupa el Cenote Nojoch Dzonot de Kikil, Tizimin. En el resto

Ahogado en Nohoch Dzonot, Tizimin.

Para los objetives de este trabajo se presentan las causas de
los accidentes diferenciadas y como si fueran categorias exclu-
yentes, pero en el andlisis de dichas causas vemos que podrian
existir traslapes explicables. Por ejemplo, una negligencia o un
suicidie pueden darse después de que un accidentado haya con-,
sumido alcohol. En el caso de la categoria DESTINO, se puso
ahi a aquellos accidentes que no tienen ofra explicacion més
que la mala fortuna. Por ejemplo, una pareje de japoneses re-
cién casados que visitaban un cenote Ik Kil de Tinin, el 18 de
noviembre de 2002, y que les cayd un gran bloque de piedra,
causandeles la muerte inmediata.

Con respecto a estas causas hay que considerar que se esta-
blecen a partir de las notas elaboradas por corresponsales y re-
porteros de la prensa; éstos a su vez interpretan la informacion

Como se puede observar, la mortalidad es muy alta
¢n esta clase de accidentes, Este dato quiza sea el mds
importante a considerar desde el momento que un pro-
pietario privado, entidad gubernamental o sociedad eji-
dal planee hacer uso de una cavidad como recurso tu-
ristico. La ocurrencia de un evento fatal, ya desaforfu-
nado por si mismo, en s6lo una ocasion suele traer
complicaciones judiciales ¥ crea una actitud de recha-
2o en la opinién pitblica hacia el sitio, es decir, la gente
ya no quiere introducirse en tal cenote.

(Cudl es el porcentaje de hombres y el de mujeres
que tuvieron accidentes en el lapso de estudio”

SEXO E -
HOMBRES 123 80
MUJERES 14 10

137 100
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De acuerdo con |a grafica anterior, es muy notoria

la diferencia entre los hombres y las mujeres que se ac-
cidentaron en los datos que ahora se analizan. Este re-

ACCIDENTES POR ANOS (F)

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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sultado se puede explicar a partir de dos puntos:

Primere; en muchos lugares todavia existe una pauta cultu-
ral que prohibe a las mujeres ir a las cavidades, especialmente
si se va a realizar un ritval, Es pesible que esta pauta influya en
las féminas a participar menos que los hombres en la recreacion
dentro de una cavidad y por lo tanto sea menor su probabilidad
de un accidente.

Segunde: De acuerdo a las notas de prensa analizadas y ob-
servaciones personales, los varones suelen incurrir en conduc-
1as mas audaces que las muchachas, lo que aumenta la probabi-
lidad de que sufran algin accidente. Las competencias espontd-
neas, los clavados desde alturas v los juegos peligrosos suelen
tener desenlaces mortales.

(Cuales fueron los tres municipios con mayor nimero de
accidentes?

MUNICIPIOS CON MAYOR N2 DE
ACCIDENTES

de la muestra, hay muchas més cavidades que tuvieron dos o
menos accidentes. Es decir, no parece haber una cueva o cenote
que sea particularmente peligrosa.

Se mencioné antes que los accidentes también suceden en
Ias cavidades artificiales llamadas sascaberas y aguadas ;Cual
es la porcentaje de accidentes que suceden las cavidades natura-
les y en las artificiales?

CAVIDADES ACCIDENTES %

NATURALES 98 72

ARTIFICIALES 39 28
137 100

Fl resultado que se observa en la grafica anterior muestra
que la mayoria de los accidentes suceden en las oque-
dades naturales, pero conviene sefialar que los oeurri-
dos en las cavidades artificiales han estado aumentan-
do en los (ltimos afios. Esto se debe a que la gente, es-
pecialmente los jévenes de escasos recursos, los estin
utilizando cada vez mds como un sitio para divertirse.
El problema se acentia porque en la mayaoria de estos
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lugares el acceso s towlmente libre, no hay una ins-
tancia que administre o al menos vigile a los usuarios.

¢ Cuales fueron las causas por las que ocurrieron los
accidentes?

CAUSAS F %
ALCOHOL 23 16
NEGLIGENCIA 93 68
DESTINO 12 g
SUICIDIO & 3
OTRAS 5 4
137 100

que se les brinda en el terreno de los hechos, lo que podria cau-
sar un margen de inexactitud en cuanto a la causa verdadera del
accidente. Finalmente, el autor tuvo que recurrir al analisis del
discurso presentado en los textos de tales notas y crear las cate-
gorias presentadas.

¢Cudl es la tendencia general de los accidentes en estos 14
afios de registro?

De acuerdo con la grafica se pueden observar cambios cicli-
cos de incrementos y disminuciones de los accidentes. Por for-
tuna, la tendencia va disminuyendo del pasado al presente, has-
ta ahora.

ENTRE CONCLUSION Y PROPUESTA

Para prevenir los accidentes en las cavidades subterrédneas
deben de hacerse campaiias informativas sobre los riesgos que
corren los visitantes, especialmente en los primeros meses del
afio. ya que es en este periodo coincidente con las vacaciones
de primavera cuando sz incrementan tales sucesos. Estas cam-
panas deben ser realizadas con énfasis en los municipios de
Mérida. Valladolid y Tizimin. en los cuales se han dado con
mayor frecuencia los accidentes. Los administradores de las ca-
vidades que funcionen como sities turisticos deberan adyestir a
los jovenes de los peligros que entrafian las conductas inapro-
piadas. Ademds, deben de proveerlos de chalecos salvavidas o
equipes de seguridad, segan lo requicra la cavidad visitada,

Finalmente, las autoridades gubernamentales deben exigir a
las empresas que explotan los bancos de materiales pétreos, la
aplicacién de un plan de mangjo al término de su aprovecha-
miento. El plan deberéd que sefialar los riesgos del lugar y em-
plear 1odas las medidas de seguridad para evitar accidentes.






